ABSCHRIFT

Larmaktionsplan gem. 8 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Gemeinde ,,Schiffdorf*
(Larmaktionsplan fur Gemeinden)

Der vorliegende Larmaktionsplan (LAP) ist eine
|:| erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 16.12.2014
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1 Allgemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behdérde

Name der Stadt/Gemeinde: Gemeinde Schiffdorf
Regionalschlissel/Gemeindekennziffer: 32482256 / 5932422
Ansprechpartner: Herr Griin

Adresse: Brameler Stral3e 13, 27619 Schiffdorf

Telefon: 04706 / 181 215

E-Mail: gruen@schiffdorf.de

Internetadresse: www.schiffdorf.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstraf3en, Haupteisenbahnstrecken oder
GrolR3flughéfen und anderer Larmquellen, die zu berlicksichtigen sind

Die Gemeinde Schiffdorf liegt im Landkreises Cuxhaven, dstlich und norddstlich von Bremerhaven, an
der Landesgrenze zum Stadtstaat ,Freie und Hansestadt Bremen®“ und zur Seestadt Bremerhaven.
Zur Gemeinde gehdren die Ortschaften Bramel, Laven, Wehden, Schiffdorf, Sellstedt, Spaden, Weh-
del (mit dem Ortsteil Altluneberg) und Geestenseth.

Die Gemeinde hat zum Stichtag 30.06.2018 14.479 Einwohner und 6.800 Wohnungen. Die Gemeinde-
flache betragt 113,6 km2. Aufgrund der Lage der Gemeinde zum westlich angrenzenden Oberzentrum
Bremerhaven liegt die Bevdlkerungsdichte in den einzelnen Ortschaften sehr unterschiedlich. Die
grof3te Bevolkerungsdichte weist Spaden mit 442 Einwohner (EW) / km2 auf, die geringste Dichte liegt
in Laven bei 27 EW / km2. Gemeindeweit liegt die Bevolkerungsdichte bei 128 Einwohnern je kmz.

Das westliche Gemeindegebiet liegt direkt an der BAB A27. Die Anschlussstelle Bremerhaven Uber-
seehéafen sowie die Anschlussstelle Debstedt befindet sich zum Teil auf dem Gemeindegebiet. Die
Gemeinde wird von der L143 in Ost-West-Richtung durchzogen. Im Westen quert die L128 das Ge-
meindegebiet. Weiterhin verlauft die L120 an der ndrdlichen Gemeindegrenze. Ferner besteht ein
Bahnanschluss mit Haltestellen in Sellstedt, Wehdel und Geestenseth an der von den Eisenbahnen
und Verkehrsbetrieben Elbe-Weser GmbH (EVB) betriebenen Strecke Bremerhaven — Bremervorde -
Harsefeld - Buxtehude.

Der vorliegende Larmaktionsplan stellt die Fortschreibung der Larmaktionsplanung der 2. Stufe dar.
Demnach werden nur jene Hauptstralen (=Bundesfernstrafl3en, Landesstral3en und sonstige grenz-
Uberschreitende Stral3en) betrachtet, die ein Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
aufweisen. Fur das Gebiet der Gemeinde Schiffdorf gehéren demnach hierzu die BAB 27 mit rd.
46.000 Kfz/ Tag. Die L120 (6.300 Kfz/Tag) nérdlich der Ortschaft Wehden berihrt nur teilweise das
Gemeindegebiet und hat keine Auswirkungen auf die Larmbelastung (> 3 Mio. Kfz/a).

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind auch Haupteisenbahnstrecken mit einem jahrlichen
Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr zu bericksichtigen (s. Kap. 1.3). Diese Ver-
kehrsmenge wird auf der Eisenbahnstrecke der EVB in Schiffdorf nicht erreicht. Von Fluglarm - ent-
sprechend den Vorgaben der ULR - ist Schiffdorf nicht betroffen.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG" sind geman 8§ 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz2 Larmaktionspléne aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkun-
gen geregelt werden.

! RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekadmpfung von
Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.
% Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange (Bun-
des-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt gedndert durch 18.12.2006; BGBL | 3180
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1.4 Geltende Grenzwerte
s. Anlage 1

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Als Datengrundlage dienen die Larmkarten, die die Zentrale Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, Larm,
Gefahrstoffe und Storfallvorsorge (ZUS LLGS) des Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim im Auftra-
ges des Landes Niedersachsen fur die zu betrachtenden Hauptverkehrsstraf3en und Hauptschienenwegen
erstellt hat. Die hier wiedergegebenen Ergebnisse basieren dabei auf der bundeeinheitlichen "Vorlaufigen
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straen” (VBUS).

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstralRen belasteten Menschen (Stand 06.04.2018)

L Belastete Menschen — Lnight Belastete Menschen —
dE?(EX) StraRenlarm dB(A) StraBenlarm
(Zeitraum: 24 Stunden) (Zeitraum: 22 - 6 Uhr)
Uber 55 bis 60 100 Uber 50 bis 55 0
Uber 60 bis 65 0 Uber 55 bis 60 0
Uber 65 bis 70 0 Uber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 Uber 70 0
Summe 100 Summe 0

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en belasteten Flache und Wohnungen
(Stand 06.04.2018)

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen
55 - 65 dB(A) Lpen 3,9 100
65 - 75 dB(A) Lpen 0,8 0
Uber 75 dB(A) Lpen 0,2 0
Summe 49 100

Die entsprechenden Larmkartierungsergebnisse kénnen auf dem Kartenserver des Landes eingesehen
werden: https://www.umweltkarten-

niedersach-

sen.de/umweltkarten/?topic=Luft Laerm&lang=de&bglLayer=TopographieGrau&X=5934300.00&Y=490220.
00&zoom=6&Ilayers=Strassen,NDSGemeinden,Laermschutzbauwerke,Ballungsraeume,StrassenlaermLde
n,StrassenlaermbLn,FluglaermLden,FluglaermLn&layers_visibility=true,true,true false,true,true false,false

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

100 Menschen sind tagsuber Schallpegeln unterhalb der Immissionsgrenzwerte Tag der Ver-
kehrslarmschutzverordnung ausgesetzt und

0 Menschen sind in der Nacht Schallpegeln unterhalb der Immissionsgrenzwerte Nacht der
Verkehrslarmschutzverordnung ausgesetzt.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Da die Larmkartierung des Niedersachsischen Ministeriums fur Umwelt, Energie und Klimaschutz fir
die gegenstandigen HauptverkehrsstraRen keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung feststellt, sind entsprechende verbesserungsbedurftige Situationen dar-
aus nicht ableitbar.

Es gibt durchaus weitere larmbelastende StraRen in Schiffdorf. Allerdings werden diese im Rahmen
der Umgebungslarmrichtlinie nicht betrachtet, da auf Grund der gesetzlichen Vorgaben nur Bundes-
fernstraBen und Landstraf3en mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr Berlcksichtigung finden (vgl. a.
Kap. 1.1).
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Die Larmindizes Lpeny und Lyighe Werden europaweit aus Grunden der Vergleichbarkeit im Rahmen der Um-
gebungslarmrichtlinie verwendet.

3 MaRRnhahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene Mal3Bhahmen zur Larmminderung

Sudlich der Anschlussstelle Bremerhaven-Uberseehéfen besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
120 km/h. Im Bereich von Spaden befindet sich eine ca. 5 m hohe Larmschutzwand dstlich entlang der
BAB A27. Zusatzlich wurde auf der BAB A27 ein larmreduziertem Asphalt (-2 dB(A)) eingebaut.

In den Ortschaften und Wohngebieten der Gemeinde Schiffdorf sind bereits weitgehend Tempo 30 Zonen
ausgewiesen.

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fir die nachsten funf Jahre

An Autobahnen bestehen grundséatzlich folgende Mdglichkeiten zur Reduzierung des Larms:

B Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

B Einbau von larmminderndem Asphalt

B Bau/ Erh6hung von Schallschutzwanden und -wallen

B Einbau von Schallschutzfenstern (Problem: AuRenwohnbereich bleibt verlarmt)

An LandesstralRen bestehen dariiber hinaus grundsatzlich folgende Mdglichkeiten zur Reduzierung des
Larms:

B Vermeidung von Fernverkehr durch auRerortliche Umfahrung

E Reduzierung der Quell- und Zielverkehre durch Férderung des OPNV, der FuR- und Radverkehre
B Einschréankung des Lkw-Verkehrs

B Verstetigung des Verkehrs.

Fir die betrachteten HauptverkehrsstralRen BAB A27 und L120 ist die Niedersachsische Landesbehdrde
fur Strallenbau und Verkehr (NLStbV) der Baulasttrager. MaBnahmen zur Larmminderung an diesen
Hauptverkehrsstralden missen in Zusammenarbeit mit dieser fur die Umsetzung zustandigen Behorde er-
arbeitet werden.

Beurteilungspegel von Uber 57 dB(A) nachts oder 67 dB(A) tags als Ausldser fur eine freiwillige Larmsa-
nierung nach VLarmSchR 978 bestehen in Schiffdorf nicht. Zu beriicksichtigen ist dabei, dass die Ermitt-
lung der Larmbelastung im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie nach der VBUS erfolgt, deren Ergebnis-
se nicht direkt mit denen der RLS-90 vergleichbar ist, die fir die VLA&rmSchR 97 anzuwenden ist.

Entsprechend der Larmkartierung bestehen an den Hauptverkehrsstraf3en in Schiffdorf keine erheblichen
Larmbelastungen, dementsprechend werden keine MaRnahmen fiir diese StralRen vorgesehen.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante Mallnahmen zu deren Schutz fir die nachsten
funf Jahre

Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiit-
zen“ (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret bedeutet dies, dass eine Erhéhung der Larmbelastung
innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft zu vermeiden ist. Die Auswahl und Festlegung der ,ruhigen
Gebiete", die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind, ist in das Ermessen der zustandigen
Behorde, der Gemeinde Schiffdorf, gestellt. Vorgaben aus der Umgebungslarmrichtlinie oder dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz hinsichtlich eines Larmgrenzwertes oder der Grol3e des Gebietes
bestehen nicht. Als ruhige Gebiete aul3erhalb der Ballungsraume kommen grof3flachige Gebiete in
Frage, die keinem relevanten Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind.
Dies gilt nicht fir Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung dieser Gebiete. Dabei
sollte ,ein besonderer Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete gesetzt werden, die regelmé-
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Rig fur die breite Offentlichkeit zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in
der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten kénnen“®.

Als ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind, werden folgende Gebiete
festgesetzt:

Der Bereich des NSG Silbersee und Laaschmoor

LSG Apeler See und Umland

LSG Friedheimer See

NSG Sellstedter See und Ochsentriftmoor sowie Polder Glies
NSG Geesteniederung

Beim Schutz dieser ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Larms steht der Vorsorgege-
danke im Vordergrund. Daher werden von den zustandigen Planungstragern zukuinftig alle Freiraum-,
Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete Gberprift und der
Aspekt des Larmschutzes bertcksichtigt (8 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

3.4 Langfristige Strategien zu LArmproblemen und Larmauswirkungen

Bereits im Larmaktionsplan vom 16.12.2014 wurden langfristige Strategien zur L&rmreduzierung im Be-
reich der gegenstandigen Hauptverkehrsstral3en und dariber hinaus fur weitere belastete Hauptverkehrs-
stral3e in der Gemeinde formuliert. Da diese weiterhin Giiltigkeit haben, soll an dieser Stelle hierauf ver-
wiesen werden (https://www.schiffdorf.de/wirtschaft-bauen/planung/laermaktionsplanung/).

3.5 Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Da die Larmkartierung keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte festgestellt hat, sind Schatzwerte
fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen nicht zu erheben.

4 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung des LAP

4.1 Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberprifung des LAP und der Mitwirkung der Offent-
lichkeit am 21.11.2018

4.2 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Aus der offentlichen Beteiligung liegen keine Stellungnahmen vor.

5 Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans der 3. Stufe erfolgte durch die Verwaltung. Kosten aufgrund
Dritter sind nicht entstanden.

6 Evaluierung des LAP

Der Larmaktionsplan wird gemal § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiur die LArmsi-
tuation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls Gberarbeitet. Erfahrungen und
Ergebnisse des LAP werden dabei ermittelt und bewertet.

% Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure (GPG), Version 2,
13.th January 2006, European Commission Working Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN), 2006
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7 Inkrafttreten des LAP

7.1 Der Larmaktionsplan ist durch Beschluss des Gemeinderates in Kraft getreten am:

26.02.2019
7.2 Die Bekanntmachung erfolgte am: 11.03.2019
. . . https://www.schiffdorf.de/wirtschaft-
7.3 Link zum Aktionsplan im Internet bauen/planung/laermaktionsplanung/

Schiffdorf, den 11.03.2019

gez. Wirth (L.S)
(Burgermeister)

Anlagen:

E Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes
B  Umweltkarte Schiffdorf — StraRenlarm Lpen
B  Umweltkarte Schiffdorf — StraRenlarm L,
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Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf
anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den
dort als Lpen und Lyign: dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz und -richtwerte Berechnungen fur den jeweiligen Im-
missionsort notwendig. Eine tiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpgy und Lnight Wurde durch das Bundesumweltministerium durchge-
fuhrt. Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.)

Anwendungs | Richtwerte, bei deren Uber- Grenzwerte flr die Larmsa- Grenzwerte fur den Neubau Richtwerte fir Anlagen im
bereich | schreitung straRenverkehrs- nierung an Stral3en in Baulast | oder die wesentliche Ande- Sinne des BImSchG, deren
rechtliche LarmschutzmaRR- | des Bundes > rung von Straf3en- und Einhaltung sichergestellt wer-
nahmen in Betracht kommen* Schienenwegen (Larmvorsor- | den soll ’
ge) °
Nutzung
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] | Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] | Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] | Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Krankenhauser,
Schulen, Altenheime, 70 60 67 57 57 47 45 35
Kurgebiete ....
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
";)‘!'geme'“e Wohnge- 70 60 67 57 59 49 55 40
iete
Dort-, Misch- und 72 62 69 59 64 54 60 45
Kerngebiete
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.0Oktober 2007 (BGBI.
| S. 2550) heranzuziehen.

4 Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007

® Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
Die Auslosegrenzwerte wurden gegenuber friiherer Festlegungen mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes im Marz 2010 um 3 dB(A) abgesenkt.

e Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

" Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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